MOBILITATSWENDE

.UND WARUM WIR SIE AUF KOMMUNALER EBENE BRAUCHEN

WAS BEDEUTET DIE MOBILITATSWENDE?
2019 war der Verkehrssektor fiir ca. 164 Mio. t Treibhausgase

in Deutschland verantwortlich. Damit trug er 20 % zu den
Treibhausgasen bei. Im Vergleich zu 1990 ist er um 7 % ange-
stiegen. Der Verkehrssektor ist somit der einzige Sektor, der
seine Emissionen nicht verringert hat. Die Treibhausgase mus-
sen allerdings bis zum Jahr 2030 auf 85 Mio. t sinken. Um die-
ses Ziel zu erreichen, ist eine Mobilitditswende notwendig, die
entsprechende politische Rahmenbedingungen, aber auch
Verhaltensverdanderungen erfordert. Eine Abkehr vom bisheri-
gen Mobilitatsverhalten verringert die Treibhausgase, sorgt fiir
mehr Sicherheit, Gleichberechtigung der Geschlechter und der
Mobilitatsformen im StrafRenverkehr, eine saubere Luft und
weniger Larm auf kommunaler Ebene (Umweltbundesamt,
2023).

WELCHE MOGLICHKEITEN GIBT ES?
Radverkehr: Der Copenhagenize Index listet weltweit die fahr-

radfreundlichsten Stadte auf. Auf Platz 1 liegt Kopenhagen, ge-
folgt von Amsterdam auf Platz 2 und Utrecht auf Platz 3. Die
fahrradfreundlichste deutsche Stadt ist Bremen und liegt auf
Platz 10. Anhand von Parametern, z. B. der Rad-Infrastruktur
und der politischen Haltung zum Radfahren, werden die Stadte
bewertet (Copenhagenize Index, 2023). Stadte und Gemein-
den haben eine Vielzahl von Moglichkeiten, den Radverkehr

kommunal auszubauen.

= —— “I, X

Neben Radwegen gibt es auch die Méglichkeit, FahrradstraBen
fir bestimmte Strecken auszuweisen. Auf diesen hat der Rad-
verkehr Vorrang und Radfahrende dirfen, auch in Gruppen,
nebeneinander fahren. Autos dirfen solche StraRen teilweise
befahren. Hochstgeschwindigkeit ist Tempo 30 und die Fahr-
gasse muss mind. 4 Meter betragen. Solche StralRen bieten sich
an, wenn eine hohe Radverkehrsdichte besteht, diese zu er-
warten ist oder wenn die StraRRe bedeutend fuir das Radnetz ist.
Wichtig fiir die Attraktivitdt des Radverkehrs sind auch eine
ausreichende Beleuchtung der Radverkehrswege, (liber-
dachte) Barrierefreiheit (durch Aufziige oder Rampen) und
Radabstellanlagen.
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Diese vor allem an Bahnhofen, 6ffentlichen Einrichtungen, Ge-
schaften und Bushaltestellen. Radverleihsysteme ermdglichen
den schnellen und flexiblen Transfer von A nach B, ohne das
eigene Rad dabei zu haben. Radfahren ist eine giinstige und
klimafreundliche Fortbewegung, weshalb sie malgeblich zu ei-
ner Verringerung der stadtischen Emissionen beitragen kann.

Dartiber hinaus fordert er die eigene Fitness (Bundesamt fir
Logistik und Mobilitat, 2023).

FuBverkehr: Zu FuR gehen ist ebenfalls eine klimafreundliche
und kostenlose Moglichkeit der Mobilitat. Fulverkehr belebt
Stadte, schafft Laufkundschaft fur Geschafte, fordert das sozi-
ale Miteinander durch Begegnungen und ist gut flir unsere Ge-
sundheit. Autofahren hingegen findet anonym statt. Jedoch
sind StraRenraume fiir FuRganger*innen oftmals nicht einla-
dend genug. Eine schwache Beleuchtung vor allem an uniiber-
sichtlichen und weniger belebten Orten sorgt fir ein geringes
Sicherheitsgefuhl. Auch lange Wartezeiten an Ampeln, wenig
Schatten an heiBen Tagen, fehlende Sitzgelegenheiten, zuge-
millte Straen und Platze sowie laute StraBen mit hohen Ge-
schwindigkeiten senken die Attraktivitat des FuBverkehrs. Da-
her sollte mit entsprechenden MalRnahmen gegengesteuert
werden. Beispielweise durch mehr Sauberkeit und mehr Mull-
eimer, schnellere Ampelschaltung, mehr Beleuchtung (zum
Energiesparen gehen auch gedimmte Lampen mit Bewegungs-
melder), Banke zum Ausruhen, mehr Grin und geringere Ge-
schwindigkeiten.

OPNV: Der 6ffentliche Personennahverkehr stellt eine wichtige
Saule der Mobilitatswende dar. Er beférdert gleichzeitig eine
groRRe Menge von Personen, wohingegen das Auto oftmals nur
Einzelpersonen transportiert, und kann damit zur Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs beitragen. GroRe Kritik-
punkte sind oftmals der Preis und die Taktung, vor allem im
landlichen Raum. Einige Stddte oder Gemeinden vergeben fur
Zugezogene ein limitiert kostenloses Ticket fir den Nahver-
kehr, um den Umstieg auf den OPNV zu erleichtern.



Dabei ist wichtig, dass Haltestellen tiberdacht sind, Sitzgele-

genheiten und Miilleimer vorhanden sind und Haltestellen so-
wie Busse und Bahnen ein gepflegtes Erscheinungsbild haben.
Auch der Aushang von Fahrpldanen, an Knotenpunkten vorzugs-
weise digital, erhéhen die Attraktivitat.

Das Deutschland-Ticket soll ein Beitrag sein, um die Mobilitats-
wende voranzutreiben und mehr Menschen den Zugang zum
offentlichen Personennahverkehr zu ermdoglichen.

E-Mobilitat: Es gibt aktuell ca. 1,3 Milliarden Kraftfahrzeuge
weltweit, Tendenz steigend. Da viele Menschen nicht auf ein
Auto verzichten kdnnen, braucht es alternative Antriebe.

E-Fahrzeuge schneiden mit dem deutschen Strommix besser
ab als Verbrenner. Ziel sind jedoch auch im Verkehrssektor
mindestens 90 % erneuerbare Energien, das mit bisher Gbli-
chen Verbrenner-Motoren nicht zu erreichen ist.

AuRerdem bewegen sich E-Autos wesentlich leiser im StraRen-
verkehr und sind lokal COz-emissionsfrei. Jedoch verursachen
sie auch Partikelemissionen durch Reifenabrief, Bremsungen
und Aufwirbelung von Feinstaubpartikeln.

Da die Rohstoffgewinnung fiir Batterien aktuell noch sehr auf-
wandig und wenig klimafreundlich ist, gelten bereits Wieder-
verwertungsvorgaben der Bundesregierung fiir Batterien.

Es ist davon auszugehen, dass sich die Gesamtbilanz von
E-Autos weiter verbessern wird (BMUV, 2020; Bundesnetza-
gentur, 2023).

Weiterfiihrende Links

Online: www.bmuv.de

Bundesnetzagentur (2023): Elektromobilitat
Online: www.bundesnetzagentur.de

Online: www.copenhagenizeindex.eu

Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat (2023):
www.mobilitaetsforum.bund.de

Online: Umweltbundesamt (2023): Klimaschutz im Verkehr.

Online: www.umweltbundesamt.de

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (2020): Warum tberhaupt Elektromobilitat?

Copenhagenize Index (2023): The Most Bicycle-Friendly Cities of 2019.
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